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Solund er ein rein gykommune, der sjovegen til alle tider har vore den
viktigaste. I 1905 var det nokre fa kilometer med rideveg. I trafikk-
planen av 1919 heiter det: «Opmerksomheten henledes paa, at Sulen
ingen veier har, og at det heri maa ske en forandring.» Vegbygginga
byrja ikkje for i slutten av 1930-ara, men forst i 1960 kom hovudvegen
mellom Krakhella og Hardbakke. I 1967 vart vegen vidareford med
bru- og batsamband til Kolgrov. I 1973 fekk Solund ferjesamband med
fastlandet til Rysjedalsvika, og i 1975 til Rutledal. I 1978 kom det veg
til Storey pa Ytre Sula, og pa 1990-talet fekk Leknessund og Strand/
Avlep vegsamband.
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Ein vanleg feering brukt
som skyssbat i 1925.
Béten er pa veg til
damskipstoppestaden
Rognsvag. Knut
Kalgraff sit med drane.
Foto: Anna Korsvoll

Nova ved Nordre
Hop i 1949, da dei
bygde kraftline. Karane
dreg ei hestekjerre
med ymse materialar
til betongmastene. Alle
er fra Solund.

Foto: Tom Vassdal

Den farste vegen i Solund

Vegen fréd Hop til kyrkja pd Hardbakke var den forste i
Solund. D4 den nybygde Solund kyrkje vart teken i bruk
i 1860, vart det meir ferdsle mot kyrkjestaden Hard-
bakke. Ikkje si f& av kyrkjelyden matte trakke lange
stykke i utmark for dei kom i robat til garden Hop. Men
derfrd til Hardbakke gjekk delar av stien i szrs ulendt
terreng. I 1863 lgyvde fylket pengar til denne 2 kilome-
ter lange bygdevegen, som var det forste bygdeveganleg-
get i kystkommunane som fekk pengar av fylket. Vegen,
fra Hop til krambukaia pd Hardbakke, vart den einaste
offentlege vegen i Solund mest fram til krigsira. I kjel-
dene er han nemnd bade som veg og rideveg.

Denne forste vegen i Solund hadde s3 darleg stan-
dard at det var sers vanskeleg 4 ta seg fram med hjulrei-
skap. Det var szrleg i det bratte partiet Illekleiva at folk
mitte ha gode nervar om dei ville freiste med hest og
kjerre. Men som gangveg for kyrkjefolk, skuleborn og
andre med rimeleg helse, fungerte vegen bra. Han vart
meir og meir nytta etter kvart som Hardbakke utvikla
seg til kommunesenter. Mykje av vegen ligg der enno,
og mange ber gode minne om romantiske kveldar pa

Hopsvegen.

1937

Fra Vaulen mot Hardbakke

I ovre Hagefjorden ligg vintersdag mykje sjois til meins
for ferdsla. I 1897 hadde Hagefjord-krinsen kosta seg
skulehus pa Gylta, huset skulle vere flytta frd Gisver.
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For 4 lette ferdsla i dette omradet, vart det i 1937 sett
i gang eit bygdevegsanlegg (fylkesveg) frd Vaulen mot
Hardbakke, med sidearm til Eide. Anlegget vart oppteke
pa vegbudsjettet i 1938 med naudsmidlar. Det var sma
arlege loyvingar. 20 000 kroner kom &rleg fra stat og
fylke, medan kommunen og interessentar betalte 10%
kvar. Dette medferte svert lang byggjetid. Vegen gjekk
inn som ein del av rv. 606, Hardbakke—Krakhella, og
vart forst ferdig i 1960.

Brev til vegkontoret

P4 Ytre Sula var det i 1920-4ra krav om 4 f3 veg mellom
Nira og Kolgrov. Strekninga fekk loyving i 1939-1940,
fri budsjettposten «Vegar i sjgbygdene». Lengda var 4,5
km, og loyvinga var pa 22 000 kroner. Det heitte seg at
vegprosjektet var eitt av dei forste som burde byggjast i
distriktet. I storm og uvér métte nemleg bitstoppa pa
utsida av Nira sloyfast, og folk mitte ta seg over til inn-
sida av oya.

Men 88 oppsitjarar pi Ytrey hevda i eit brev til veg-
kontoret i Sogn og Fjordane i 1938, at vegen i staden
burde byggjast mellom Ytroy—Vaagane—Straumen—
Kolgraf”. I brevet er grunngjevinga slik: "Til Ytreay
gjeng no fylkesbaatane, og dei hev fenge brevhus, og hev
von um og rett til full post i neraste framtid. Her er,
etter maaten, tett folka, og vert med tidi ein samlings-
plass, meir enn noko tid Naara kann verta, der det no
bur berre 3 husstandar. Ved Ytreoy er like god hamn
som paa Naara, vel so romsleg, men ligg ikkje so nar
den aalmenne baatleid som gaar gjenom Solund.” No
drygde det lenge for vegen Nara—Kolgrov stod ferdig.
Dei sma midlane gjorde vegprosjektet svert langvarig.

Hard strid for riksveg 1 Solund

Vegloyvingane fram til 1930-dra gjekk i ho-
vudsak til indre strok og til sambandsvegar i
fylket. Vegbehovet var enormt, og det var difor
vanskeleg & fremja vegkrav. Men for samfun-
net i Solund handla det om 4 betra levekara
for dei som budde der. Kampen for riksveg
606 vart difor ei sers viktig politisk sak for
kommunepolitikarane i etterkrigsira. Vegen
vart opna i 1960.

Det var ingen konkrete planar for vegutbygging i So-
lund fer vegplanen i 1940 kom. Men arbeidet vart lagt
pd is grunna krigssituasjonen. Etter krigen vart vegsaka
pa nytt aktuell. Rutebdtferdsla etter krigen gav eit heller
darleg tilbod til folk i Solund. Det var f avgangar og fa
stopp til Bergen. Onsdagsruta frd Bergen tok 19 timar til
Krakhella. At kommunen ikkje hadde vegar gjorde og
ruteferdsla til Solund lite lonsam, slik at Fylkesbaatane
ikkje ville vurdera nye rutetilbod. Ein feresetnad for be-
tre batruter var paradoksalt nok eit utbygt vegnett. Mel-
lom politikarane i kommunen var det stor semje om at
dei trong bide veg og betre bitsamband. Problemet var &
fa vegen inn i vegplanen og inn i budsjettet pa kort tid.

Vegsjef og fylkesmann positive
Kommunestyret gjorde i april 1949 eit samraystes ved-
tak der dei bad om & fa «nytt anlegg Krakhella—Eideva-
gen». Bie- og vegtilbodet i Solund var same aret oppe pa

1988169.0026.jpg
Vegen vart opna [9.
september 1960.
Opninga faregjekk

eit stykke opp fra
Hardbakke. Vegsnora
blir klipt av fylkesmann
Nikolai Schei. Men
delar av vegen var
enno ikkje keyrande.
Til venstre star
ordfgrar Henrik Nybg
og lensmann Johs.
Mathiesen.

Eigar: Johs. Mathiesen
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Etter vegopninga.
Gjester og bygdefolk
prever den nye vegen.
Som vi ser, er det
sparsamt med grus, og
vegbreidda er berre
for éin bil.

Eigar: Johs. Mathiesen

Gjester og bygdefolk
feira vegopninga med
kommunal servering
pa Hardbakke skule.
Datering: 1960.

Eigar: Johs. Mathiesen

| september 1960 vart
den gamle Langebrua
i Ferde transportert
til Solund, der ho vart
brukt opp att som ein
lekk i den nye vegen
mellom Kolgrov og
Néra, med namnet
Rerdalsfjord bru.
Monteringsarbeidet
med brua byrja varen
[961. Firmaet Aalen
stod for monteringa.
Brua kom med bat,
heilt demontert. Sa
sette dei saman ein
del av brua pa kvar
side av straumen. Eit
kranfarty heisa sa dei
to elementa pa plass

i 1964.

Foto: Jargen Nesheim

fylkestinget. Vegsjefen og fylkesmannen var positive til
vegsamband. Vegsjefen skreiv at anlegget «ber oppta’s
som hovedveg i sjebygder, og en kan derfor ikke gi an-
legget fylkesbidrag. P4 10-arsplanen som er forelagt fyl-
kestinget, har en dessverre ikke kunnet ta med anlegget.
En er imidlertid oppmerksom pi at bygging av dette
anlegg helt vil omskape trafikkforholdet i Solund, s en
vil arbeide med saken for mulig 4 finne en lgsning.» Fyl-
kesmannen uttalte i si tilrdding til fylkestinget at det var
tilrddeleg snarast & komma i gang med vegen til domes
gjennom forskotsfinansiering.

Vegen var aldri nemnd som hovudveg, men som byg-
deveg. For kommunen var det urdd a byggja vegen som
bygdeveg med berre 50% statstilskot. Neste steg var di-
for & fa vegen fremja som riksveg. A fi vegen godkjend
som hovudveg, var vanskeleg. Vegdirektoren gav nega-
tivt svar.

Forskottering og lan
D4 det skulle byggjast hegspentline i 1950, delvis langs

den prosjekterte veglina, gav det ei opning for at vegen
kunne byggjast. Fylkesmannen godtok at kommunen
forskotterte 35 000 kroner, og arbeidet vart sett i gang.
Samstundes kom gladmeldinga om at anlegget vart
godkjent som hovudveganlegg. Men offentlege midlar
mangla framleis. Det kom til 4 dryga enno mange ir for
heile vegen vart stukken og pébyrja. I perioden 1950—
1955 var det eit utal mete og fleire synfaringar. Kom-
munen sende til og med utsendingar til vegdirektoren
i Oslo. Ogsa samferdsleministeren og Stortinget si veg-
nemnd var involverte. I 1955 sa Fylkesbaatane seg villige
til & forskottera opp til kr 150 000. Kommunen tok opp
eit ldn pa 3 mill. kroner. 2. november 1954 starta arbei-
det opp. Forste parsell vart offisielt opna 19. september
1960. Da var vegen ferdig fra Krakhella til Hardbakke.
Med i prosjektet var bitsamband mellom Krakhella og
Rysjedal. Vegprosjektet skapte ein del motsetnader i
kommunen, da fleire hadde sett at Nira—Kolgrov vart
bygd for Hardbakke—Krakhella. Sundriven og veglaus
som kommunen var, vart ikkje Hardbakke automarisk
akseptert som senter slik det er i dag.

1967

Hardbakke—Kolgrov
Strekninga Hardbakke—Steinsund var ferdig i 1964

med bru over Indre Steinsund, medan strekninga vidare
til Daloy (Ytre Steinsund) var klar i 1967. Strekninga
Kolgrov—Nara (6,3 km) med Rerdalsfjord bru (74 m)
var ferdig i 1964. Strekninga Narastraumen—Nadra kai
var ferdig i 1967. Forst i 1974 kom ferjesambandet mel-
lom Dalgy og Néra.
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1973-76

Ferje Krakhella—Rysjedalsvika—Rutledal
23. oktober 1973 fekk Solund ferjesamband med fast-
landet. M/F «Firda» var den forste ferja i rute frd Krak-
hella til Rysjedalsvika. Ferja gjekk i sambandet fram til
jul, d& den nybygde havgiande M/F «Nesay» vart sett
inn. I 1976 vart ferjesambandet utvida til ogsé & gjelda
Rutledal pé sersida av Sognefjorden (Gulen kommune).

1974

Ferje til Ytre Sula

I 1974 kom ferjesambandet mellom Dalgy og Nara.
Den forste ferja heitte «Narasund» og var driven av
kommunen. Det var ei treferje som tok 10 bilar. Bilane
matte koyra om bord pd sliskar, da det berre var ordi-
nare kaier. I 1979, i samband med vegutbygginga fra
Hjennevig til Storey, vart det bygd skikkelege ferjekaier
pa begge sider av Ytre Steinsund. Ferjesambandet vart
no fylkeskommunalt. D4 kom «Narasund» nummer
to, ei stilferje som tok 10 bilar. Ytre-sulingane hadde

Vegbygging ved

Nara kring 1965.
Her er karane
endeleg komne sa
langt austover pa
Ytre Sula at dei ser
enden. Dei er i sving
med borehamrane

i bakken ned mot
sjgen, berre eit par
hundre meter frd der
ferjeleiet skal liggje.
Til venstre ser vi litt
av dampskipskaia og
handelsstaden Nara.
Foto: Jergen Nesheim

Brua over Indre
Steinsund under
bygging. Bruarbeidet
starta |. mars 1963,
og steypearbeidet var
ferdig |. november.
Firmaet Lau—Eide

fra Bergen utforte
arbeidet, og ein del av
arbeidarane kom fra
Solund.

Foto: Ola Steinsund
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1988164.0002.jpg
Vegarbeidarar

i Ytreygrend,
Naustneset, rundt
1937. Sitjande framme:
Bernt S. Ytrey (1912—
1986). Fra venstre
bak: Hilmar Ytray,
Motsfeldt @rnehaug,
Andreas Rake, Edvin
Ytrey (med spade pa
herda). Vegarbeidet
her vart finansiert ved
naudsmidlar. Daglena
var kr 2.50.

Foto: Sara Marie Ytroy

nok helst sett at det kom bru over sundet. I 1990 vart
ferja for lita, og den tredje «Narasund» vart sett inn i
sambandet. I 2006 opna eit nytt ferjesamband Setre-
vigen—Haldorsnet—Daloy, som erstatta og korta inn det
gamle ferjesambandet.

1978

I 1973 vedtok fylkestinget at anlegget Hjonnevag—
Ytroy—Storgy skulle startast opp. I 1974 kom arbeida-
rane som arbeidde for sysselsetjingsmidlar. I to vintrar
var det 14 arbeidarar pa anlegget. I 1977 kom det veg
mellom Hjennevdg og Ytraygrend, 5,6 km, og 100 per-
sonar fekk vegutlgysing. Vidare vart det bygd bru over
Lundgystraumen og veg til nordenden av Lundeya, 2
km, der anlegget vart avslutta. Arbeidet med Lundey-
straumen bru byrja i drsskiftet 1977/78 og var ferdig i
1978. Brua er 60 m lang og har ei siglingshegd pi 12
m. Bru vidare til Storgy, der det budde 20 personar, var
ikkje med i planen.

Hardbakke-Strand

I 1996 var det bygd ferdig 7,7 km veg mellom Hard-
bakke og Strand, og 35 personar fekk vegutlgysing. I til-
legg gav det lettare samband til Solund for gyane Gés-
var og Ligey. Vegen var eit gammalt vegkrav foreslege

alt i 1919.

1997

Lottomillionzr byggjer veg

Grenda Avlep ligg mellom nokre knausar eit par kilo-
meter nord for Strand. D4 det i 1995 vart sett i gang
arbeid med fylkesveganlegget Hardbakke—Strand, var
vidarefering til gardane Avlgp og Drengenes ikkje med.
Men da Halvdan Avlgp i 1997 vann to millionar kroner,
var han ikkje i tvil om kva han skulle bruka pengane til.
Ordferaren spurde pent om Halvdan ville forskottera
noko av summen pd 1,7 mill. kroner som vegstubben
ville kosta. Han forskotterte 1 million, dei andre der
ute forskotterte 500 000 kroner, og kommunen betalte
200 000. Formalitetane vart raske ordna, og i lepet av
1997 hadde gardane Avlgp og Drengenes fatt vegutloy-
sing. Vegen hadde truleg ikkje komme utan Halvdan
sine pengar. Det neste Halvdan gjorde var & skaffa seg
forarkort.

Vern av hovudvegen?

Statens vegvesen utarbeidde i dra 1997-2002 ein ver-
neplan for vegminne og veghistoriske miljo som skulle
vera representative for norsk veghistorie frd omkring
1537 og fram til i dag. Fleire vegar og einskildobjekt fra
Sogn og Fjordane er komne med i vegvesenet sin verne-
plan. Riksveg 606 i Solund er vald ut som ein nasjonal
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verneverdig veg. Det heiter i verneplanen at vegen er eit
dome pi vegutloysing i kyststrek, og er sileis ein vik-
tig del av norsk veghistorie pd 1900-talet. Vegen er lite
endra og gir difor eit godt bilete av standard og utfor-
ming pd sambandsvegar pd 1950- og 1960-talet. Vegen
folgjer landskapet og gjev den reisande godt heve til &
oppleva kystmiljget. Vegen vart lagd slik over gyane at
han skulle gje vegutloysing til flest mogeleg. Han vart
bygd som eittfelts veg, slik han framleis er. Ogsa fer-
jekaia pd Krakhella er eit verneverdig objeke, star det i
verneplanen.

Kommunen har stilt seg noksa uforstdande til fram-
legget om 4 verna ein veg som sirt treng til utviding
og som er hovudvegen gjennom Solund, med stadig
aukande trafikk grunna industri- og neringsutvikling,
mellom anna i ytre delar av kommunen. Kommunen er
no i dialog med Statens vegvesen, spgrsmalet er om ve-
gen skal vera strengt verna eller mindre strengt verna.
Det siste vil bety at ein bevarer linefgringa, men ?? der
deter mogeleg 4 gjera utbetringstiltak. Blir det eit strengt
vern, mi ein halda pa same standard og vegbreidde.

1973-1992

Veg til Leknessund
I 1973 kom vegsamband mellom Hagelv og Hersvik, og
i 1992 vart vegen forlengd til Leknessund. I 1930-ara
vart det planlagt veg- og ferjesamband mellom Leknes-
sund og Laberg i Hyllestad. Sambandet kom aldri.

Veg til Sandvik

Vegen til Sandvik stod ferdig i 2006. Vegen er kosta av
kommunen, grunneigarane og fylkeskommunen.

Riksveg 606 falgjer
landskapet og vart
lagd slik over gyane

at han skulle gje
vegutlaysing til flest
mogeleg. Han vart
bygd som eittfelts veg,
slik han framleis er.
Foto: Olav Handeland
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